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Befehlshaber der Unterseeboote
- Den 26. Januar 1943,

B.NT. - Gkdos. 354 = Lso

An ;

das Oberkommando der Kriegsmarine,
z.Hd. Herrn Korv.Kapt. Bydsh, B e r 1 i n /W 35.

g o

Anliegend wird das K.T.B. "U 466" fiir die Zeit
vom 17.6.1942 bis 12,1.1943 (Indienststellung bis zum Tage
des Auslaufens) vorgelegt.
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4 Qﬁfﬂ fngabe bes Ortes, Wind, Wetter,
T und Seegang, Deleudtung, Sidjtigteit Borviommniffe.
Nhreit bet Luft, Mondidein uftv.
17.6.
1942 Kiel Indienststellung des Bootes "U466",
- 22,6, ; ‘ _ ' :
R 4,7, Kiel U.A.K.-Erprobungen.,
847 : o ,
-9.7. Marsch nach Rdnne.
9.7. , '
=10.7. Rénne Abhorchen,
10.7.
-11.7. Marsch nach Dangig,
13. 7
-14,7. Danziger Bucht UsA.G.~Erprobungen(Meilenfahrten),
15,74
-18.7.| Gotenhaten T. E.K .~Bchiessen.
20.7.
-12.8. Hela Agru-Front-Ausbildung.
13.8.
-19.8. Danzig Ho lm-Werft.
20.8. Danziger Bucht Artillerieschiessen.
21.8.
-29.8. Danzig Torpedoschiessen(25.U.-Flottille)
4.8,
-25.8. ostliche Ostsee Kriegamarsch zur Ubung.
3'1 080
ey Danzig Holm-Werft.
5¢9. _
=-31.10k. Gotenhafen Schulboot bei 21.U.-Flottille,
2.11
-14.11, mittlere Ostsee Taktische Ubungen(27.U.-Flottille).
16.11
-18.11|, Marsch nach Kiel.
20.11
-16.12. Kiel Restarbeiten bei D.W.-Kiel.
16.122 westliche Ostsee Werftprobefahrt.
19.12.
-20.12L Marsch nach Hela.
5‘1.12. 6s8tliche Ostsee Tieftauchversuch,
1¢12.
- 22.1p. Marsch nach Ronne.
22,12, Hasle Abhorchen.
22.12.
23,124 Marsch nach Kiel.
26,124 : Y
-W};) Ki el Frontausriistung,
B2 Kiel Auslaufen zur Front, {[L(
1%. 1.4 !
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15‘*.114 Klel-vik

1144

15ee
1536
1600
1816
2000

Punkt rot 15 -r:nﬁnht

54 GTod1 8 Nin.mord
10 Gre4%,0 MimeOst.'

pEiTes

Punkt xot 16 passiert
Qu A0 7433

Pankt rot 22 passiert
Qa AD T433

RSsnas passiert

12.131}, GroSer Pelt

O4o00
Q800
1200

153¢
1600
1720
2000

Qa A0 7241

Seelandssperxe
passiert:

Vachschiff schwars
01 passiert

Qu AQ 4876
[ Qu AO 48453

Punk$ schwars 21
erreicht

@ AO 4493

5T Gre34,0 Min.Nord,
116r.14,5 Min.Ost.
So ‘.S.. "

bedeckt 8,5icht 5-7em

|
[

}Qn AO 4461
;Sknsan passiert
gqn AO 4418

::zlllfcn llt U 187 ‘ 358,223

Etmal 7 57 sme

Geleit sufgenommene

Gestoppt :um Geleitwechsel.

Etmal / 205 Bme

leues Geleit aufgcenoinmen.




1240

1328
1500
151G
1536

1545

1600
2000

g
:

Sedecdt 18,000kt 7.
Iindesnes pasniert.
AN 3274

SkarvSy pasesiert
Egersund

BN
"

Kristiansend tblt¢01lh¢tﬁiiq0§ e

Ky U225,707 od eom'.nm}?

\.

Btunal / 138 sn.

Skarvlly stde.passiert
ery stbe.passiert

58:Gr 33,0 Min.Noxd,
1 5 Gl‘o’?.ﬁ Hin.Oste.
! X0 1,5e0gang 0, 1
bedeckt 9,5icht 4«7
wechselnd !

i
1Feistein atb.pasaie:t;
' Imsenbake stb.guerab. .
QAR 3123

i59 Ure01,0 dine.Norxd,
5 Gre22,0 Hin.Osnt.

i
!
1
1

'qu AN 3123

' Qu AN 4333

Egersund fest.
®

I #lt Geleitfahrseug und U223 und

T07 ause.

: Etmal /671 8lne

. Bigene Soelnftstreikriftc stbe.
. vorauseESeAustamsch durch
' Geleitfahrzeug.

Au: dem Geleit entlussene.

¥ Trimxversuche \

. /) Alleinweitermarsch auf
3 westlichem Kurse.

* “\.‘
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1621443, Hordsee
0000 Qu AN 2838
0O4o0b Qu AN 2337
0457 60 Gr.42 5 Min.Nord,
% Gr.31,o Min.Oste
0800 Qu AF 8776
1200 AF 8749 .
1 Gr.14,0 Min. Rbrd,
3 Gre26,0 Min.Ost.
1401 _ '
'S80 3,wolkig 6,
]Soegang 3,5icht 8 sm.
1418 g
1600 | Qu AF 8743 |
1647 61 Gr«31,0 Min.Norxrd,
3 Gr.18,0 Min.Oste.
2000 | Qu AF 8472

17.1.1§.[Hbrdsee

0000
O400
08oo0
0839

1200

1600
1738

2000

| Qu AF 7396
| Qu AF 4889
]Ql.l AF 4918

| 64 Gr.14 8 Min. Nord,
|00 Gr¢18 0 Min.Ost.

AF 4835
4 Gr.20,0 Min.Nord,
00 Gr.12,0 Min.Qst.

EQu AF 4823

164 Gre33,0 Min.Nord,
{00 Gr,30,0 Min.West.

. Qu AF 4493

Alarm zur Ubung. Sth.vor&ua de@ts es
U.=Boot.Bdot Dleibt'y/ #iir Abstanse"
gewinnung, | -

Etmal f 191,4 sm, ¢/ 26,2 sm,
A zar Bodtsdurchliiffung.

L3

x’Uhterwasser-Tagésmarsch fortgesetzt.

/' zum Ubexrwasser-Nachtmarsch.

t

¢/ zum Unterwasser-Tagesmarsch.

Etmal / 202 sm, ¢ 33,2 sm.

/A zum tberwasser-Nachtmarsch.




18¢1+434 FNordsee
0000 Qu AF 4454
0400 | Qu AE 6664
0800 Qu AE 6644
0903 ‘| 64 Gri83;0 Min.Nord, | ¥_zum Tas-Untérwassérmarsch.
- 6 Grv23,0 Min.West., | - ‘ ‘ B

1200 AE 6591 '

4 Gr.47,0 H:Ln.Nord,.
6 Gr.45,0 Min.West. Etmal * 153 am, ¢ 34,1 sm.

1600 Qu AE 6586. R c
1745 | 64 Gra35,0 Min.Nord, .
T Gre26,0 Min.west. /' zum Nacht-t/berwassermarsch.

NNO 3,Seegang 4, ' ‘
bedeckt 10,Sicht 4 sm ’ ‘

- 2000 Qu AE 6812 -

L

|
19+1443.| Fir-Oer-Island
0000 IQu Ae 6764 i
0400 | Qu AE 6776 ;
0800 Qu AE 8339 i

0840 63 Gr.26,0 Min.Nord, ',/ zum Tag-Unterwassermarsch.
11 Gre+10,0 Min.West. !
1200 | AE 8364 :
63 Gr.08,5 Min.Nord,
(11 Gr.36,5 Min.West.  Etmal /125 sm, / 34 sm.
1600 | Qu AE 8358 : ‘ . L

1835 62 Gr.56,o-ﬁin.Nbrd, E X zum Nacht-Uberwassermarsch.
;12 Gr.12,0 Min.West. ;

'NO 3,Seegang_3.
Ewolkig-bgdeckt’7-9,
.Sicht 6 S«

2000  .Qu AE 8376




. - - —— L

Durch Funkspruch neues Ansteuerumgs-
Ak 38, ; .

0400 xx AE 8555
0800 | Qu AR 0374

0923 61 or.Ju.s Mn.Nord, ¥ sum Untamnor-‘.tagomuoﬁ.
15 Gre31,0 Min,Vests '

1200 gu AE 8731
1 Gre43,0 iin,Xord, -
15 Gxe4Te0 UingWest. Etmal / 115 smy/ 34 sme

1600 Qu AE 8729

1915 61 '0xre29,0 Min,%ord, /! zum Uberwasser-Nachtmarseh,
: 16 Gre%0,0 HingWest.

OsN Mssooﬁgu T-8,
Diirung 3 :
Sioht }tg s;m :::hsllnd, .
bedesakt 10.

20Gco <u Ag 8746 |

gjg.g;% NordeAtlantik ,
oo | v AF T938 ;
04¢co I W AL 3116 '
0800 | Qu A 2267 P

1100 ' 60 Gre08,0 sinerord, |/ Priifungstauchens
: 20 Gr.27.° un.wﬂstl !
1200  qu AL 2279 f
60 Gre04,0 Hin.ﬁord. ‘
20 Gre3T,0 MineVesie i Atmal /' 140 sde ¥ 30,7 shle
1300 ' 60 Gra03,0 Min.lord, . Aieitermarsch sum necteverungagudrst

: 20 GT,I44’O Hins ente

. 025 Ge1C,Cecsang 8- ,
. 5icht 2 am,bedeckt 10.

1600 ' Qu A, 2441
2000 - w AL 2398

22014434 Norde/tlantik 1,
Do . (u AL 2564 i
O400 . Qa AL 2722
08o0 ' Qu AL 1836

1100 . 58 Gre01,0 Min.Ford . ¥ Priifungstauchens
. 23 0:!'-34.0 Mine,eate.

1200 @ AL 1827
! 57 01059.0 Hin.ﬂord.

» 23 GTe45,0 Min.Weste ~ Etmal 2 176 smy, / T8 &me
1255 - 57 63'056.0 Mi . )
. 2 3 Gr.48 - n.ndrd. bl "€itermarsch zur Anste'uemngsquﬁdrzn



- et

[
. ¢
" Bech
8221245
¥ S,8eegang 4-5,
8icht 10,wolkig 10, .
nreinzeit Regenschauer,
1600 Q AL 1817
2000 Qa AL 1752 .
8321¢434Bord-Atlantt
0000 [Qu AL 1567
0400 |Qu AL 1587
0800 (Qu AL 1714 _ :
1136 Durch FT neuc Anstcuerun_ u BC 25,
1200 Qu A) 3861
57 Gre58,0 i(lineNoxrd, ‘
27 Gre12,0 Mn.%esti. Etuwal A 144 sm, ¢ 3,h cm.
'Sg0 11=12,¢ecgang 8«9,
jbedeckt 10,5icht 3=4 sme
DUnung S8 hoche .
1346 557 Gre46,0 Min.Ford, ¥ Priifungstauchen und .orpedozieuuvn.
27 3re36,0 MinewWeste '
1600 jQu AK 3857
1749 (57 Gre39,0 tdn.Nord, A veitermarsch swn anotcuerungs-undrate
?27 Gre44,0 Min.vest.
2000 Qu AK. 3933 ,
: |
a |
: | '
24¢1.434Ford-Atlantik | -
0000 ;"Qu AK 3929 {._
0400 (Qu A7 3954 e ’
0800 IQu AX 3972 :'
0858 [56. Gre28,0 dine Nord, j zum leinigcn beider bootsbattlerien
%30 Gre00,0 ."inesest. | von SH#urene
1200  Qu AL 0299 |
(56 Gre28,0 Win.Ford, |
EBU\ Gre15,0 Min.¥est. I’l:tmal A137 omy ¥ 8 sine
1600 Q@ A< 6113
1837 (56 Gre1540 4in. ord, Pr.eitemrc;oh 2w Ancteaerunssiuadrut.
31 Gre12,0 idinevesta -
]ESW =10, 5ecgang 8=9, !
edeckt 1C,S5chauer,
Sicht 1«2 upuldinurg . hﬂn*
2000 :

.Iqu AK 5339

!



2231ak 3k bord-aAtiantix

. 00e® |Qu AKX 5356
03!6 _ o Durch ¥ neue Ansteuerung Cu AJ ¥.
O0deo | Qu AK 3954 5381 ' '
08eo | «u AK 39%2 53T1

1200 | Qu AK 5267
S5 Gr.52,0 Min.¥ord, : _ .
32 Gre52,0 Mir.Urats | Ktmal 7 148 an, ¥ 16 ome |

wisY 9, s.-gt:;
wolkig 4,8 10 am.
Dirmang KR4 hooch.

1555 | 55 Gre59,6 Mine¥ord, | » rrifungctauchens
5! Gr019|° MneTeste.

1600 , & 5254

1633 | 56 JTQUO.O uin,Yerd, A ieitermarsoh gur -n:teuerungsquadrate
33 JI.21.° Mine."ests
2000 <k 5138

E
|

26.[ 1q.hord-At1¢nt1(
000 | a AK 5124
C4oo | Cu Ak 1998
0000  tu AJ 3838
1200 | cu A, 39106
57 Gre12,0 aln.lord,
| 38 Srelb,0 ifinefie=t.
. wgd 3,.ecgang 1,
' stark bewSlkt 6,

ekt 12 m,minunn 1]
' niair*g.

1600 . .u .o 3597

1623 : 57 Ure17,0 sdneloxd, | ) iriiungstauchon.
f 40 Gr.00,0 Min.dest.

1705 ' 57 Gre19,0 :dre’oxd,
. 40 Ore09,0 iin.Wost.

1714 . 57 3r.19,0 iin.7ore,
© 40 Gre09,0 Mr.¥ect,

1822 57 Gre22,0 iin, 'ord, f iedternersch zum  natcuerungsquadrate
. 4G Gr-Z0.0 dineveat= !

2000 M AJ 3575 '

2038 : 5T UXe24,0 KineNord, . ¥ Auf kr kx vom "v.J6.scn"getaucht

. 41 CTe2z,0 %ine¥est. | zun Horchen..tarkes orcltamd ven
! | rwe2060-290 ‘r.

Etmal ﬁ 104 am, % 1.2 Blle

M Yeitermarsch su: rioocernngaynadrate

¥ AlarmeFlugestg 1in r.ie24: Gre,8smeabe

2108 = W7 Gre25,0 -irelord, . A sufgetaucht una it :dcrztfahrt in

f 4C .’.11‘.44,0 kliiek@ste “.270 Gr.mcng‘ﬂtonc; ) o P2 fDi t;,tb(‘no
2258 57 Gre25,0 :sidn."orqd, ¥ zum HorcheneStarkes ‘orchbuund von

. 41 Or..8,0 iiln. ect. THe320 Ore=90 Gr.Einwendafreie .aopfere-
' - u.d Zerstdrergersiuschc meCilweKurse.
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38iﬁr.3,,o
|

v v
&
Qo0 Qu| AT 3486 '
0015 57| G¥e29,0 Mnifloxd,
41| Gxe32,0 itinsTast,
ORob6 57 Fa‘,ﬁ.@ mo_mﬂ.
5, 41| 0r.268,6 Min.Yeste
0236 .57|Gre.38,0 ¥ineNeoxd,
41| 0re25,0 iineWente
0400 | Ad 3463
0456 57| ireYb,0 ¢ineRord,
40| "re57,0 Min.Yest.
0830 57| ‘re"",0 'in.iloxd,
' 4C f\:rof)?,o “ine.. €:tle
0800  Qu| id 3515
0816 58| ire(:8,0 »ir.roxé,
40| Gred40,0 Nineveate
856 BL| .ret/9,0 itdir.%Nord,
40 "Te58,0 UineWest.
1135 8BS Jr.:ﬁ'",o -rin.nord'
35| iredliyo HUnevess.
1137 S€| .re32,¢ :ins¥ord,
39] vre5",0 +lneneste
1200 &l d 3204
56| ure2,0 &dne’orxd,
39| red',0 .ine i@st.
CL 5y eer-sng 4,
wcellxiy 4,uicht 9,
JAdpung 0 mittol.
1339 58] ure33,0 sine ord,
39 Cre4fy0 Ane -ecte
1545 58] ‘redil,0 ‘Une.tord,
39 Gr.24,0 Mines - ept,
1600 ul. o 3317
1504 59] sreQ1,0 :Iﬁ.Tord,
555 Lr.42,0 wine ente
2700  ul..0 3518
2214 59! .reCé,0 idneiord,
lnevast,

-

7 Aafgetancht und 1n xwe40 Gre
nachgestosen. : Sl

Y Sum HorohemePeilungon von rwe0edO G

-/ Aufgetamont und mit HSchstfahrt ‘n
. ¥W+40 Gr nacligestofien.y'T abgegedben.

¥ sum Horxch.meHorahpellungen von
T, 15=45 Ure
Fausgetanoht,mit Stb.-kMaschine
nockgestofeneBbe~iiopseliotoriupplung
loreThe-E-ltaschinericile verlaccert,
T an Bed«Ue . ;

¥ zu. Lorchen.iampfer-w.d Cersi¥rer=-
soexBusche in rwe30 = 6C Gr.

A Aufgetaucht und in rw.5. Jr.
n.chgestoBen.FT vor leitung nicht
gehdrt,

VS=Austausch mit "lrewiti .
Xein ieleitanhalt.
¥ zu. HorcheneKeine Peilurc-,

Ytmal A 228 sm, ¥ 8,6 siz.

L — e i e I . e S i, S A

e —— — o e e

A Aurgateucbt und in letoter
Horchpellung Marscn ftortgeseizte
T abgepedon,

8 =AMuastaugch mii*ﬁeine".heiL
7eleitanhalte.

L Buu uOrXofi i und Zur e arsluy an
Bbe=delleeKelire rFelluinge

A aurgetaucht und darsch in rv,50 Gre.
fortgeceist.



T g8 laaSperdeAtlantiE

0000 | Qu AD 9888 ‘_
0130 von BaleUs
0148 | 59 Gre20,0,KineM0rd, Auf Heuenm Ansteisz
|37 62e55,0 NineVWest. Vorpostenstreifen A
o ; . ' 248 Oxymarschiexts - -
0400 | Qu AD 9879 ‘ ' S E
0800 | W AJ 3235 , ' _
0945 Fhe=Diesel unklar.iitteleFPanse
und Orundiajger miissen ausgoweche
selt wexrden. ;
1200 |Qu AJ 3219 | - | 11
%8 .Gre«48,0 HineMoxd, - ' . |
40 Gre18,0 Minetiest. 1 Etmal A 168 smy p 13 sme §
R HyS5ee §,%ede0kt 10|
Rag&n.ﬁggg{ w;chsilnﬁ %
6=9 em,Dilrang N mittole | }
1600 A AJ 3165 I :
1520 | 58 sre38,0 MdneNoxd, Jordiungstaucnes und inpassen
41 ure20,0 .Uneveste t neuey Srundlagerereatgestellt,
. 1 da8 Rurdelwelle golrugssne
. Pinpansen des Rescrvelagers nicht
Biglioner t dariber an BeGeUemit
Bitte um Rilckmersche :
200¢ .11 Fae. 3158
202. D8 Xeldd,0 .inle'iOXrd, A iaipetaucnt and asscd dua

20¢1.47)0:4-

Gooce

400
o713
c8oo
1200

1522

1600
2000

2106
2249

{1 Ye34,0 i'ln. '08te

4lantil
31 Y]
2638,

o
||'I.1 .!-I.J

a AJ 2659
|

|cu AJ 2695
57 Gre32,0 Min.Ford,
43 0Te01,0 Hin.¥este

HusK 6,.@cgang 5=6,

| bede 10,84cht 2 sm,
:Dﬁm RW ﬂlttﬂl.

‘57 Grel11,0 Hin.Norxrd,

Qui ﬁ gﬁ‘gzgo nin.‘ﬂo'sf..
' u AJ 3751

"56 Gr.'jﬂ.o Hin.ﬁord.
i 42 Gre(02,0 “inen@ste

Ansteuerungsquadrat im VYorposten-
ptreifen fordiccsotite

FT von B.d.ﬁ.RUckmnrsch nntreten.

Etmal A 138 sm, ¥ 9 8l

|
|
|
|
i
|
|
E

} J sum Frnouern einer Zylinders
¢ deckeldichtunge

!
? A rckmarsch fortgesetzte

 Von Bed.UssZu von Jessen gehen
' und erginsen. '



olht‘iﬁﬁzﬂﬂﬁlko
0000 | Qu A7 STHT
0400 | Qu A7 6328
080 | Qu AX #4172
1200

!'5=§ j.hi‘ﬁolibﬂ; : « w

J8 G2e56,0 Min.¥est. Mg]m sm, ¥ 13 sm,

¥ S5<6,%0e S, ' ‘ '
bede 10,8icht _ ‘-,
num.f‘nionh. ’-4 ‘ | '-.
1600 | Qu AKX 4547

1900 | 54 Ox o Min.Ford riifungstauchen. ‘
37 Ore56,0 Min.Yest, " . =

2000 | Qu AK 4587 R | ' ' |

2030 | 54 Gre36,0 Min.Nord, | A/ sum Weitermarsch.
b 14 G¥e51,0 Min.Veste

ML_M:G-Atlmtik. A

0000 { Cu AX §838
0400 | Qu AK 4973
0800 | Qu AK T323

1200 | Qu AK T862
53 Gre22,0 Min.%ord,
35 0re43,0 iine.este. | Etmal A 153 sm, ¥ 3,5 cme -

N¥g%W 5,Seegang 5,
wolkig 4, ficht 15sm,
DUimung MW hoche.

1600 {Qu AK 8172

1833 |52 Gre58,0 Mine.Kord, | ¥/ Priifungstauchen.
34 Gre44,0 Mn.vest.

1911 {52 Gre5T,0 Mine.Kord, :
34 Cre42,0 Min.West. | /N zum ~eit rmar.che

2000 |"u AK 8189

‘Yege43¢Ford-Atluntik
00oo |Qm AK 8438
0400 4Qu AK 8548

0401 |52 Gre15,0 uin.liord, | £ Auf Treffpunkt nit von Jessen
33 Gred4T,0 iuin.iieste | und zum liorcheme !

0800 |u AK 8584 A und auf Anforderung von "Von Jessen®
1006 (51 Gre50,0 4in.lord, i’ellgeichen gesandt.
33 Gre15,0 ¥in.tiests.




08oo
0911

1200

1212 '

1234

1000

2200

.2. L
0000
0400
0800 ¢

Ra2e43pBors-Atlantik.
e BD 2251

@ BD 2263

Qu BED 2373

Qu BD 2621
50 Gre.04,0 Min.Nord,
JO Gre22,0 Min.Vest,

¥ 4, Seegang 5,
dedeckt 10,8iont 10,
nﬂnnng W mittel.

50 GR.04,0 Min.Nord,
30 Gre20,0 Min,%est,

0 Gre03,0 mmm.
30 Gre1830 Min.West,

Qu 3D 2624
Qu BD 2641
Qu BD 2563

tlantik.
Qu BD 2642
Qu BD 2683
. BD 2936

1200

Qu BD 3783

}48 Gre33,0 Min.Nord,
}28 Gr.35,0 Min.West.
/

!
]

S80 3,Seegang 1,

wolkdg 4,Sicht 15 sm,
iDﬂnnng RY niedrig.

-|Treffen mit "von Jecsen®

mm
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Stellungnahme des Befehlshabers der Unterseeboote
. gum Kriegstagebuch "U 466" vom 12,1. - 11.2.1943.

<

Erste Unternehmung des Kommandanten mit
neuem Boot. |

Ohne Erfolg und aussichtsreiche Operations-
mSglichkeiten gu ergeben, muSte die Unternehmung we-
gen Dieselschliden (Bedienungsfehler des Personals)
abgebrochen werden. Der Kommandant hat aber mit sei-
ner Besatzung wertvolle Atlantik-Erfahrunggs gewonnen.

Sonst nichts zu bemerken,-74.

Pir den Befehlshaber der Unterseeboote
— Der Chef der Operationsabteilung -

—

S ;i ._ 708 ..
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1. Auslaufen I, Feindfahrt 12.1.1943 - 11.2.1943

Es war bitter kalt, als wir mit unserem erprobten U - 466 aus
dem Kieler Hafen zur ersten Unternehmung ausliefen.

Vordem hatten wir im Festsaal unseres Wohnschiffes Abschied
gefeiert. Es war gewiss nicht nationale Begeisterung, sondern
das BewuBtsein seine Pflicht als deutscher Soldat zu tun, was
uns an die Front trieb. Auch dachten wir daran, daB es unter
Umstédnden keine Wiederkehr geben konnte.

Nur unser Kommandant, Gerd Thidter, wuBte wo es hingehen sollte,
wir erfuhren es in See.

Um 0818 Uhr verliefBen wir unseren Kieler Stiitzpunkt, im Geleit
ging es Richtung Skagerrak.

Den groBen Belt erreichten wir eisiiberzogen am 13.1.1943.

Mit an Bord war auch unsere seemdnnische Nr.I Karl Barrmeyer,
der angab grofe Schmerzen zu verspiiren und krank zu sein, er
legte sich im U - Raum auf seine Koje und stand nicht auf.
Viele von der Besatzung waren nicht ganz iiberzeugt von seiner
Krankheit,die sich verhdltnismiBig plotzlich eigestellt hatte.
Karl Barrmeyer hatte eine Gesangsausbildung fiir die Oper und
eine gute Stimme. Proben seines Konnens hatte er in Danzig
gegeben und war auch sonst immer bereit ein Lied zu singen,
wenn es angebracht war. Er hatte sich schon lédnger fiir die
Truppenbetreuung gemeldet und gehofft noch vor der Frontzeit
dazu abgeordnet zu werden, Offensichtlich war das nicht der
Fall, und nun war er krank und bestand darauf, im n&chsten
Hafen einem Arzt vorgestellt zu werden und auszusteigen,

Als wir am 14.1.1943 in Kristiansand einliefen, wurde er von
zwel Sanitdtern von Bord geholt und blieb an Land.

Es sei hier gesagt, daB wir ihn dan in See anldBlich unserer
Versorgung auf dem U - Boot 1943 trafen, jedoch keinen Kontakt
aufnehmen konnten. ( Bei U - Metz handelt es sich um das Boot
U - 487 welches am 13.7.1943 im Mittelatlantik versenkt wurde.)

Am 14.1.1943, 0843 Uhr liefen wir im Geleit mit U - 223 und

U - 707 sowie einem Sperrbrecher nach Egersund an der
norwegischen Siidwestkliste aus, wo das Boot vollig vereist um
1705 Uhr festmachte.

Am 15.1.1943 begann die eigentliche Feindfahrt in Richtung
Atlantik., Im Geleit von Sperrbrecher und den beiden auslaufenden
Booten, sogar die Seeluft hatte uns ein Stiick das Geleit
gegeben, Nach dem Tieftauchen ging es im Alleinmarsch durch die
hordliche Nordsee in westlicher Richtung.

Am 16.1.1943 gab es einen ersten Ubungsalarm, wobei niemand
wulte, daB es Ubung war. Bisher hatten wir bei unseren Aus=
bildungsfahrten ja nur Ubungsalarme gehabt,

Tags fuhren wir unter nachts iiber Wasser, da die Gefahr durch
ortende Flugzeuge angegriffen zu werden-zu grof3 war.

Nachts wurden die Batterien aufgeladen, wenn mit Dieselmotoren
gefahren wurde.

Es ging durch ein im ersten Weltkrieg als"Rosengarten" ( der
vielen Minen wegen so benannt ) bekanntes Seegebiet zwischen
Faeroeer und Island hindurch, Durch Funkgpruch hatten wir
inzwischen unser neues Ansteuerungsguadrat mitgeteilt erhalten
und steuerten es an. Den Atlantik erreichten wir-am 21.1.1943.
Um 1100 Uhr tauchten wir erstmalig im Atlantik auf 60 gr.

08,0 min, Nord, 20 gr. 27,0 min, West. Das Wetter war sehr
schlecht geworden. Wind 5, Seegang 4-5, Sicht 10 sm vereinzelt
Regenschauer, aber es sollte noch viel schlechter werden.



Am 26.1. 1943, 1714 Uhr Alarmtauchen wegen eines in Sicht
gekommenden Flugzeuges. Um 2038 Uhr hatten wir die erste Horch=
peilung von einem Geleitzug und operierten auf diesen, jedoch
ohne Erfolg, weil wir einen Maschinenschaden im Dieselraum
hatten, die Kupplung war unklar. Da sich der Schaden mit Bord=
mitteln nicht beheben lieB, wurde die Leitung durch Funkspruch
in Kenntnis gesetzt, und es wurde Riickmarsch befohlen und an=
getreten. Das Wetter blieb schlecht, der Sturm zwang uns offt
zur Unterwasserfahrt. Unterwegs trafen wir das Boot v. Jessen
U - 266 und tauschten Maschinenteile aus, mit denen die Diesel
notdiirftig repariert werden konnten. An den Dieseln wurde in
getauchten Zustand fieberhaft gearbeitet. Am 3.2. 1900 Uhr war
der Schaden soweit behoben, daB3 wir unseren Marsch zum Stiitz=
punkt La Palice fortsetzen konnten.

Am 8.2, kurz nach dem auftauchen um 0827 Uhr kem Fliegeralarm
und gleich darauf Alarm zum tauchen. Ein Flugboot "Sunderland",
das pldtzlich auftauchte uns aber anscheinend gar nicht gesehen
hatte, war der Grund fiir diese Manover. Es fielen keine Bomben
als wir tauchten.

Am 11.2.1943 erreichten wir das Geleit, das unser Boot bis zum
Hafen La Palice begleitete.

Unser U - 466 bekam den Tarnnamen " Qualle " und war im U -
Bootsbunker sicher festgemacht. Die Besatzung wohnte im nahe=
gelegenen La Rochelle, am Rande der Altstadt in der ehemaligen
Marokkanerkaserne, die jetzt den Namen " Priengelidnde" hatte.

Walter Kennhofer





